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1. Descrierea pe scurt a situatiei actuale (date statistice, elemente specifice, etc.)

Municipiul Targu Mures, este resedinta judetului Mures, Transilvania, Romania, format din
localitatile componente Mureseni, Remetea si Targu Mures (resedinta). Targu Mures este amplasat
la intersectia a trei zone geografice: Campia Transilvaniei, Valea Muresului si Valea Nirajului, la o
altitudine de aproximativ 320 m fata de nivelul marii. Ridicat initial pe terasa inferioara de pe partea
stanga a raului Mures, orasul s-a dezvoltat de-a lungul timpului ocupand si povarnisurile si dealurile
din apropiere. in prezent municipiul se intinde pe ambele parti al cursului raului Mures si pe dealul
Cornesti si dealul Nirajului.

Figura 1 Asezarea geograficd a municipiului Térgu Mures

Avand o populatie de 134.290 locuitori (conform ultimului recensamant), municipiul Tirgu
Mures este resedinta judetului Mures. Judetul Mures face parte din Regiunea de dezvoltare
,Centru”, aldturi de judetele Alba, Brasov, Covasna, Harghita si Sibiu. Regiunea de dezvoltare
,Centru” este asezata, asa cum sugereaza si numele, Tn zona centralda a Romaniei, inregistrandu-se
distante aproximativ egale din zona ei centrald pana in punctele de trecere a frontierelor.

Pozitionarea geostrategica centrald, cu acces la drumul european E60, la reteaua de cai
ferate, existenta aeroportului de importanta transnationald “TRANSILVANIA” si situarea in punctul
de conexiune al viitoarelor autostrazi - perspectiva autostrazii Transilvania si Tirgu Mures — lasi -
confera municipiului Tirgu Mures importante atuuri pentru manifestarea vocatiei nationale si
internationale.

Zona in care este amplasat orasul este una dintre zonele cu cea mai slaba activitate seismica
raportata la nivel national, fiind de preferat pentru amplasarea unor activitati ce necesita un grad
ridicat de protectie fata de riscul seismic.

n ceea ce priveste domeniul vizat prin PNRR 1.1 Mobilitate urband durabild 1.1.2 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de
management urban/local), respectiv extinerea sistemului de management inteligent al traficului cu
asigurarea prioritizarii transportului public, conform PMUD 2014-2020, in_municipiul Targu Mures
nu exista un sistem inteligent de management al traficului. Intersectiile, trecerile de pietoni sunt
semaforizate si exista camere de supraveghere a traficului insa Tn cazuri extreme, cand supra-
aglomerarea o impune, agentii de politie sunt cei care dirijeaza traficul.
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Administratia domeniului Public din Tirgu Mures se ocupd de tot ceea ce tine de signalisticd
rutierd si_semaforizare. Acestia colaboreazd strdns cu Politia _Municipald. Orice_amplasare de
indicatoare rutiere, semafoare, pe arterele de circulatie si trotuare pe raza municipiului se face doar
avdnd avizul comisiei de circulatie si apoi avizul scris al Politiei Rutiere, conform OUG 195/2002. Se
respectd de asemenea SR 184 cu modificdrile ulterioare

Situatia intersectiilor semaforizate, semaforizate cu comanda la buton, sensuri giratorii pe
raza Municipiului Tirgu Mures:

Intersectii semaforizate

. Str. Ghe. Doja — str. Rampei

Str. Ghe. Doja — str. Hunedoara

Str. Ghe. Doja — str. Bega

Str. Ghe. Doja — str. Alba lulia

Str. Ghe. Doja — Bd. 1848 — extindere str. Crinului

Str. Ghe. Doja —Bd. 1 Decembrie1918 — str. Cuza- Voda — extindere Primarie
. B-dul 1 Decembrie 1918 — str. Stefan Cel Mare

. B-dul 1 Decembrie 1918 - str. Infratirii — Bd. Pandurilor

. P-ta Trandafirilor — str. Bolyai — extindere — Tarom, Palatul Culturii
10. Str. Calarasilor — str. Revolutiei - extindere - P-ta Petofi, Lic de Arte
11. Str. Bernadi — M Viteazul — A. Papiu

12. Str. Revolutiei — P-ta Marasesti

13. Str. L Rebreanu —str. Dorobantilor

14. Str. M. Viteazu - str. A.P. llarian

Total — 13 intersectii
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Semaforizari cu galben intermitent
1. Str. Ghe. Doja - Metro

2. B-dul 1 Decembrie 1918 - Real

3. Str. Predeal - str. Secerii

Treceri pietoni semaforizate cu comanda la buton
. Str. Cuza Voda - P-ta de zi

. B-dul 22 Decembrie 1989 - P-ta Agroalimentara
. B-dul 1 Decembrie 1989 - str. Papiu

. B-dul 1 Decembrie 1989 - zona nr. 235 — 194

. Str. Cutezantei - Gimnaziul T Vladimirescu

. str. Cuza Voda - P-ta Bulgarilor

. str. G Marinescu - UMF

. str. G. Marinescu - Spitalul Judetean

. str.Papiu - Liceul Pedagogic

10. str. B N Antal - str. Dambovita ( Gimnaziul Dacia)
11. str. Budiului - Gimnaziul Serafim Duicu

12. B-dul Pandurilor - Gimnaziul Romulus Guga

13. str. Decebal - Scoala Gimnaziala A.l. Cuza
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Sensuri giratorii

. Str. Gheorghe Doja - Auchan

Str. Budiului - str. Mestecanisului
Str. Margaretelor - str. Luntrasilor
Str. Gheorghe Doja - str. Bogatei
Str. Cuza Voda - str. Horea

Str. Margaretelo - str. Luntrasilor
Str. 22 Dec 1989 - str. Lacramioarei
. Str. 22 dec 1989 - str. Gh Marinescu
. Str. N. Grigorescu - M Viteazu

. Bulevardul 1 Dec 1918 - str. Secerei
. Str. Livezeni - str. Cutezantei

. Str. Gheorghe Doja - str. Budiului

. Str. Libertatil - str. Cuza Voda

. Bulevardul 1848 - str. K Ferenc

. Bulevardul 1848 - str. |. Buteanu

. Str. |. Buteanu- str. Surianu

. Str. Transilvania- str. Paris

. Str. Calarasilor- str. A. Filimon
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Sensuri giratorii provizorii (balize pvc)
1. Str. Calarasilor - str. Sinaia
2. Str. Libertatii - str. Barajului
3. Str. Agricultorilor - str. Remetea
4. Bulevardull Dec 1918 — Calea Sighisoarei
5. Bulevardul 1848 - str.Slatina

Asadar, pornind de la premisa ca Municipiul Targu Mures se confrunta cu o provocare din ce
in ce mai dificila referitor la sustenabilitatea transporturilor, este evident ca la nivel local este
necesara o schimbare de paradigma pe tema transportului public, obiectivul principal fiind
eficientizarea acestui serviciu din punct de vedere al resurselor cat si prioritizarea solutiilor
nepoluante de transport.

2. Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplica

Mobilitatea durabilda este expresia dezvoltarii unui sistem de transport solid, ecologic si
eficient, prietenos cu mediul, dar in acelasi timp statornic si traditional, asigurand un echilibru intre
valorificarea modurilor si infrastructurii de transport traditionale cu necesitatea de modernizare si
asigurare a consumului eficient de resurse si promovarea modurilor de transport nepoluante.

in vederea dezvoltarii orasului si cresterii calitatii vietii locuitorilor este necesard asigurarea

unui sistem de transport eficient si durabil, accesibil geografic si economic. Reteaua de transport

dezvoltata va sustine mobilitatea persoanelor si marfurilor, crednd astfel cadrul pentru

imbunatatirea calitatii vietii, un mediu urban atractiv, modern, ecologic si accesibil pentru locuitorii

sdi, pentru turisti si pentru locuitorii zonei periurbane, care invata sau muncesc in oras.
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in prezent, Municipiul Targu Mures implementeazd proiectul ,Sistem de management al
traficului in municipiul Tirgu Mures”, finantat prin POR 2014-2020 pentru introducerea unui sistem
de management inteligent al traficului pentru un total de 40 de intersectii (semaforizate si
nesemaforizate in prezent), insda, avand in vedere ca la nivelul orasului principala arterda de
penetratie este Str. Gheorghe Doja, unde nu este prevazut sistemul de management al traficului in
toate intersectiile, se impune extinderea proiectului in 11 intersectii destinate pentru aceasta
strada. Totodata, avand in vedere un sistem unitar, prin proiectul analizat se propun suplimentar
inca 10 intersectii, astfel ca totalul intersectiilor propuse spre modernizare este de 21 intersectii.

Zona de interventie a proiectului complementar ,Sistem de management al traficului in
municipiul Tirgu Mures” finantat prin POR 2014-2020 este alcatuita din intersectiile si trecerile de
pietoni mentionate in tabelul de mai jos. Tn tabel sunt precizate codificarea si tipul de semaforizare
corespunzator fiecarei locatii, ca urmare a implementarii proiectului.

e Str. Gheorghe Doja

e Piata Victoriei

e Piata Trandafirilor

e Bd. 1 Decembrie 1918
e Str. Livezeni

e Str. Cutezantei

e Str. Negoiului

e Piata Petrofi Sandor

e Piata Bernady Gyorgy

e Str. Mihai Viteazul

e Str. Gheorghe Marinescu
e Piata Revolutiei

e Piata Republicii

e Piata Marasesti

e Piata Matei Corvin

e Str. 22 Decembrie 1989
e Str. Tudor Vladimirescu
e Str. Cuza Voda

e Str. Kos Karoly

Zona de interventie a proiectului este alcatuita din intersectiile si trecerile de pietoni marcate
pe harta de mai jos.
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Figura 2 Harta Municipiului Targu Mures. Amplasamentul proiectului complementar

Prin proiectul complementar, pe str. Gheorghe Doja sunt modernizate cu sistem inteligent
de management al traficului doar 6 intersectii:

NR. DENUMIRE INTERSECTIE TIP

1 Str. Gheorghe Doja (DN15) — Acces METRO Intersectie semaforizata

2 Str. Gheorghe Doja (DN15) — Str. Dezrobirii Intersectie semaforizata

3 Str. Gheorghe Doja (DN15) — Str. Bega Intersectie semaforizata

4 Str. Gheorghe Doja (DN15) — Str. Garii Intersectie nesemaforizata
5 Str. Gheorghe Doja (DN15) — Str. Rodnei — Bd. 1848 Intersectie semaforizata

6 Str. Gheorghe Doja (DN15) — Bd 1 Decembrie 1918 Intersectie semaforizata
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Pentru asigurarea unui sistem functional este necesar ca toate intersectiile sa fie prevazute cu
sistem de management inteligent, astfel ca prin proiectul analizat sunt vizate 21 de intersectii dupa
cum urmeaza:

1.) 11 intersectii pe str. Gheorghe Doja
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Figura 3 Harta Municipiului Tdrgu Mures. Amplasamentul proiectului propus prin PNRR, Apel 1.1.2. ITS (locatii Str. Gheorghe Doja)

2) 10 locatii noi pe raza Municipiului Targu Mures.
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Figura 4 Harta Municipiului Tdrgu Mures. Amplasamentul proiectului propus prin PNRR, Apel 1.1.2. ITS (locatii suplimentare)

Prin alte proiecte complementare, pe str Gheorghe Doja s-au prevazut benzi dedicate pentru
transportul public, astfel ca prioritizarea transportului in comun in trafic prin solutii specifice de
proiectare a statiilor de autobuz, benzi dedicate si prioritate in intersectiile semaforizate sunt
extrem de necesare pentru imbunatatirea acestui mijloc de transport.

Investitiile Tn transportul public sunt esentiale, iar o buna infrastructura de transport public
este extrem de importanta pentru navetisti si pentru a oferi posibilitati eficiente de transport de
cilatori. In perioada de implementare 2014-2023, practic toate orasele mari din Romania au
elaborat sau sunt in curs de a elabora planuri de mobilitate urbana, iar majoritatea acestor planuri
includ componente de dezvoltare a transportului public.

Tn Municipiul Targu Mures, organizarea si controlul traficului sunt realizate prin reglementri
pe baza indicatoarelor de circulatie si a marcajelor rutiere (semnalizare rutiera staticd) si prin
reglementari prin semaforizare (semnalizare rutiera dinamica). Sistemul de semaforizare functional
utilizeaza programe de semaforizare cu ciclu fix, neavand capacitatea de a culege date in timp real
asupra volumelor de trafic existente si de a adapta parametrii de semaforizare in consecinta.
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Situatia existentad este caracterizata de urmatoarele probleme principale, in ceea ce priveste

managementul traficului si informarea participantilor la trafic:

>

Y

Y

Existenta unor sectoare stradale care se suprapun traseelor drumurilor europene, nationale
si judetene, ceea ce conduce la valori mari de trafic;

Problemele de sigurantad a circulatiei pentru traficul pietonal, din cauza vehiculelor parcate
neregulamentar pe trotuare;

Inexistenta unui sistem eficient de trafic management;

Lipsa unor masuri care sa conduca la reducerea duratei de deplasare a transportului public:
benzi dedicate, prioritate Tn intersectiile semaforizate;

Politica de parcare existenta incurajeaza deplasarea cu autovehiculul in zona centrald’

Lipsa unor elemente care sa promoveze intermodalitatea si mobilitatea durabild: terminale
intermodale, sistem bike-sharing etc.

in ceea ce priveste disfunctionalititile pentru a ciror eliminare sau ameliorare este propusi

implementarea proiectului analizat in prezenta documentatie tehnico-economica, acestea sunt:

>

Y VY

Inexistenta unei componente adaptive a sistemului de management al traficului si utilizarea
unor timpi de semaforizare prestabiliti conduce la aparitia congestiilor de trafic, in special in
orele de varf;

Distanta mare intre anumite intersectii semaforizate si existenta intre acestea a unor treceri
de pietoni sau intersectii cu procent mare de viraj la stdnga necontrolate prin semaforizare
conduce atat la cresterea efectului de congestionare a traficului, cat si la cresterea numarului
de accidente, in special cele care implica pietoni;

Volume ridicate alte traficului auto in orele de varf, cu efectele negative aferente acestuia:
nivel ridicat al emisiilor de gaze cu efecte de sera, poluare, inclusiv sonora;

Sistemul actual de transport nu asigura o promovare a utilizarii transportului public, prin
asigurarea reducerii timpului de calatorie, unul dintre aspectele importante pentru
utilizatori: nu exista posibilitatea de a se asigura prioritate pentru vehiculele de transport
public, nu exista banda specialda pentru vehiculele de transport public si nici alte elemente,
cum ar fi: e-ticketing, informare in statii, vehicule moderne, ecologice;

Traficul de tranzit reprezinta o componenta importanta din traficul auto general in interiorul
orasului, din cauza lipsei unor metode de informare asupra posibilitatii si avantajelor alegerii
unor rute ocolitoare, inainte de intrarea in municipiu;

Sintetizand, solutia actuala este caracterizata de urmatoarele aspecte:

Nu exista un sistem de management inteligent al traficului, sistemul actual de semaforizare
neincluzand o componenta adaptiva

Nu existda componenta de asigurare a prioritatii pentru vehiculele de transport public Tn
locatiile semaforizate
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> Nu existad un sistem de identificare automata a numerelor de inmatriculare
> Nu exista sistem de enforcement
> Nu existad un sistem de informare

Astfel, proiectul analizat propune implementarea unor masuri care sa conduca la diminuarea
disfunctionalitatilor mentionate, respectiv la:

» Cresterea eficientei operarii transportului public;

Cresterea vitezei de circulatie a mijloacelor de transport;

Cresterea eficientei in gestiunea parcarilor din plan local;

Cresterea confortului, atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu transportul public;
Reducerea valorilor ridicate ale traficului general si traficului de tranzit;

Reducerea cotei modale ridicate a transportului auto;

YV V. V VYV V VY

Reducerea emisiilor de carbon prin reducerea cotei modale a deplasarilor motorizate si
incurajarea utilizarii modurilor de transport alternative: transport public.

Tn urma implementarii proiectului de investitie, se vor obtine urmétorii indicatori de rezultat,
conform specificului si obiectivelor proiectului de investitie:

» Municipiul Targu Mures elaboreaza/ dezvoltd investitii in sisteme de transport
inteligente (ITS)

Prin urmare, din prezentarea necesitatii si oportunitatii proiectului, precum si a beneficiilor
estimate ca urmare a implementarii acestuia, rezulta in mod evident corelarea si contributia la
indeplinirea viziunii de dezvoltare a mobilitatii urbane, trasata prin Planul de Mobilitate Urbana
Durabila.

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

Proiectul ,,Sistem de management al traficului in Municipiul Tirgu Mures - Etapa 2” este
complementar din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele de investitii publice finalizate
asupra infrastructurii de mobilitate ce abordeaza deficientele actuale din sistemul de transport si
imbunatateste disponibilitatea, calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotarilor puse la
dispozitia populatiei de la nivelul Municipiului Targu Mures.
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Printre proiectele de investitii publice realizate, cu efect inclusiv asupra mobilitatii urbane
durabile se evidentiaza:

1. ,Modernizarea retea stradala la nivelul municipiului Tirgu-Mures —Transa II” - 9.118.687
Euro (PIDU)

Proiectul prevede: cresterea calitatii vietii in municipiul Targu Mures prin reabilitarea a 32
strazi existente din municipiu precum si a reabilitarii retelei de alimentare cu apa de pe 27
de strazi din municipiu din cele 32 cuprinse in acest proiect

2. ,Modernizarea retea stradald la nivelul municipiului Tirgu-Mures — transa 1” - 8.550.166
Euro (PIDU)

Proiectul prevede: cresterea calitatii vietii in municipiul Tirgu-Mures prin reabilitarea a 19
strazi existente din municipiu.

3. ,Sistem de monitorizare pentru siguranta populatiei” - 738.042 Euro (PIDU)

Proiectul prevede: cresterea calitatii vietii si sporirea gradului de siguranta a cetatenilor
municipiului Tirgu-Mures prin monitorizarea (cu 25 de camere de supraveghere) a zonelor
urbane ce prezinta pericol social si grad de infractionalitate ridicat Mureseni; Dambu; Calea
Sighisoarei — B-dul Pandurilor — Valea Rece

4. ,Creare stradd de legdturd intre strada Livezeni si Spitalul Judetean de Urgentd Mures,
Tirgu-Mures” — 10.295.680 Euro
Proiectul prevede:

— Modernizarea a 12 strazi din Municipiul Tirgu-Mures intre strada Livezeni si Spitalul

Judetean de Urgenta Mures

— Modernizarea iluminatului public

— Creare canalizatie subterana pentru retele de fibra optica

— Tnlocuire/extindere retele edilitare

— Modernizare parc.

Proiectele finalizate prezentate pentru Municipiul Targu Mures sunt complementare cu
interventia vizata deoarece conduc la Tmbunatatirea infrastructurii necesare pentru asigurarea unei
mobilitati urbane optime.

Proiectul este complementar din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele
prezentate, intrucat, abordeaza deficientele actuale din sistemul de transport si imbunatateste
disponibilitatea, calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotarilor puse la dispozitia
populatiei in Municipiul Targu Mures.
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4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare de la nivel local

in capitolele anterioare a fost prezentatd succint corelarea proiectului ,Sistem de
management al traficului in Municipiul Tirgu Mures - Etapa 2” cu cateva proiecte de infrastructura
pentru imbunatatirea mobilitatii urbane la nivelul Municipiului Tirgu Mures.

Tn continuare sunt prezentate detalii asupra proiectelor investitii publice in curs de
implementare si care se vor finaliza Tnainte de finalizarea proiectului analizat, proiecte ce sunt
complementare cu actualul proiect.

1. Titlu proiect: , Sistem de management al traficului in Municipiul Tirgu Mures” SMIS
127573

Proiectul este finantat prin P.O.R. 2014-2020, AXA 4, 0S 4.1

Buget (lei): 31.228.289,29

2. Titlu proiect: ,Modernizarea transportului public de calatori al Municipiul Targu Mures”
SMIS 129526

Proiectul este finantat prin P.O.R. 2014-2020, AXA 4, 0S 4.1

Buget (lei): 49.437.378,66

3. Titlu proiect: ,Reamenajarea infrastructurii pe coridorul deservit de transportul public
local pe zona Vest — Centru a Municipiului Targu Mures” SMIS 127574

Proiectul este finantat prin P.O.R. 2014-2020, AXA 4, 0S 4.1

Buget (lei): 31.837.958,79

4. Titlu proiect: ,Achizitie mijloace de transport public — autobuze electrice 10 m deal, lasi,
CJ Neamt, Tg. Mures” SMIS 127574

Proiectul este finantat prin P.O.R. 2014-2020, AXA 4, OS 4.1 IN PARTENERIAT CU MLPDA
Buget (lei): 43.388.686,23

5. Titlu proiect: ,Achizitionarea de autobuze ecologice care sa deserveasca transportul
public de calatori al Municipiului Targu Mures” SMIS 127572

Proiectul este finantat prin P.O.R. 2014-2020, AXA 4, 0S 4.1

Buget (lei): 103.971.380,90

Proiectele prezentate reprezintd masuri ale autoritatilor publice locale de asigurare a unor
infrastructuri adecvate/corespunzatoare mobilitatii urbane moderne, aliniate prevederilor europene
si de mediu, astfel incat sa creasca accesul, calitatea si atractivitatea transportului public ecologic si
nemotorizat, contribuind astfel la cresterea numarului de persoane care utilizeaza aceste mijloace
de transport si implicit la scaderea gazelor cu efect de sera.
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5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplica la finantare

Prezentul proiect este complementar din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele de
investitii publice propuse de autoritatile publice asupra infrastructurii de mobilitate pentru exercitiul
financiar 2021-2027 ce abordeaza deficientele actuale din sistemul de transport si imbunatateste
disponibilitatea, calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotarilor puse la dispozitia
populatiei de la nivelul Municipiului Targu Mures.

Astfel, in Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Tdrgu Mures 2014-2020, ce sunt
analizate inclusiv in viitorul Plan de Mobilitate sunt incluse o serie de proiecte ce au drept obiectiv
continuarea dezvoltarii mobilitatii urbane durabile, acestea fiind grupate in cadrul documentului
strategic pe directii de actiune (infrastructura, operationale, organizationale), precum si din punct
de vedere al domeniului de interventie (interventii majore asupra retelei stradale; transport public
la scara periurbana; transport de marfa; mijloace alternative de mobilitate; managementul
traficului; zone cu nivel ridicat de complexitate; structura intermodala si operatiuni urbanistice
necesare; aspecte institutionale).

Proiectul care face obiectul prezentei note de fundamentare se afla intr-o corelare directa cu
proiectele pentru domeniul de infrastructura de transport, in curs de pregatire, si anume:

1. Titlu proiect: ,, Reabilitare infrastructura rutiera pe coridorul: cartier Tudor Vladimirescu
- cartier 22 Decembrie 1989, deservit de transportul public”

Documentatiile tehnico-economice sunt finantate prin POAT 2014-2020

Buget (lei): 2.391.900

2. Titlu proiect: ,Realizare inel ocolitor al Municipiului Targu Mures prin interconectarea
Autostrazii A3, E 60, DN 15 si DJ 152A - tronson 3 si 6”

Proiectul va fi depus la finantare prin POIM 2014-2020 Cresterea mobilitatii pe reteaua rutiera
TEN-T centrala

Buget (lei): Estimare tronson 3 (75.000.000 lei); Estimare tronson 6 (50.000.000 lei)

Proiectul care face obiectul prezentei note de fundamentare se afla intr-o corelare directa cu
proiectele propuse pentru domeniul de infrastructura de transport, si anume:

— Al 24 Sistem de management al traficului in Municipiul Tirgu Mures

— AI23 Accesibilizarea zonelor marginalizate si/sau defavorizate prin modernizarea
infrastructurii pentru deplasarile monitorizate si nemonitorizate.

— Al 26 Modernizare str. Gh. Doja intre str. Recoltei — P-ta Trandafirilor

in concluzie, proiectul analizat, impreund cu proiectele complementare mentionate
reprezinta masuri ale autoritatilor publice locale de asigurare a unor infrastructuri
adecvate/corespunzatoare mobilitdtii urbane moderne, aliniate prevederilor europene si de mediu,
astfel incat sa creasca accesul, calitatea si atractivitatea transportului public ecologic si nemotorizat,
contribuind astfel la cresterea numarului de persoane care utilizeaza aceste mijloace de transport si
implicit la scaderea gazelor cu efect de sera.
13
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6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

Obiectivul general: Obiectivul general al proiectului este asigurarea accesului cetatenilor la
solutii inteligente de transport si imbunatatirea conditiilor de utilizare a modurilor de transport
nemotorizate, reducand astfel numarul total de deplasari cu transportul individual (privat) cat si
reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transportul de la nivel local.

Proiectul vine in intampinarea obiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune sociald si teritoriald,
Componenta 10 Fondul Local, prin implementarea unor masuri strategice, bazate pe datele din
Planul de Mobilitate Urband Durabild, ce vor conduce la promovarea mobilitdtii urbane durabile si
la reducerea emisiilor de CO,, ca urmare a imbunatatirii eficientei transportului public de caldtori
la nivel periurban, a frecventei si a timpilor sdi de deplasare, accesibilitatii, transferului catre
acesta de la transportul privat cu autoturisme, precum si a transferului catre modurile
nemotorizate de transport, cresterea atractivitatii utilizérii mijloacelor de transport public si a
modurilor nemotorizate in detrimentul transportului cu autoturismele personale.

De asemenea, proiectul contribuie la Tndeplinirea urmatoarelor obiective specifice ale
componentei specificate:

e Imbunatatirea conditiilor de mobilitate urband prin dezvoltarea de solutii inteligente de
transport;
e Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi;
e Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de transport.
Componentele vizate ale infrastructurii pentru transportul verde, respectiv achizitionarea si
instalarea de sisteme ITS (Intelligent Transport Systems/ sisteme de transport inteligente) faciliteaza
fluiditatea mijloacelor de transport publice si private, incurajand persoanele sa petreaca mai putin
timp n trafic. Sistemele inteligente care vizeaza gestiunea parcarilor au rolul de a reduce timpul
petrecut de cetateni pentru a gasi un loc de parcare, reducand astfel emisiile de CO2 si sporind
nivelul de calitate de viata al cetatenilor prin asigurarea accesului acestora la solutii verzi si digitale
de transport.

Activitati ce vor fi definitivate la faza de proiectare:

Activitati propuse a se realiza prin proiect:

Intersectii:

- Semaforizare inteligenta a intersectiilor cu prioritizarea si optimizarea transportului public
de calatori la nivelul Municipiului Targu Mures;

- Interconectarea inteligenta si monitorizarea video a intersectiilor cu camere supraveghere
zi / noapte;

- Instalarea in intersectii a diverselor echipamente de monitorizare si control trafic: senzori
viteza, module detectie numaratoare autovehicule / monitorizare trafic, dispozitive de
recunoastere automata a numerelor de inmatriculare , instalatii de semaforizare, etc.
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Treceri de pietoni:

- Reducerea timpului de asteptare la trecerile de pietoni

- Dispozitive push-button, semaforizare, interventii de redefinire a designului trecerilor
pietonale in vederea cresterii si accesibilizarii- proiectantul va analiza diverse variante de
rezolvare si va alege pe cele mai prietenoase fata de pietoni, biciclisti si fata de mediu si cu
un design placut)

- Accesibilizare trecerilor de pietoni inclusiv pentru persoane cu dizabilitati locomotorii,

vizuale si auditive prin efectuarea de lucrari si montarea de dispozitive aferente.

Integrarea intersectiilor in centru de comanda si control management trafic, gestionat de

Politia locala a Municipiului Tirgu Mures prin Serviciul rutier de care dispune.

Mai mult, prin achizitioanarea si instalarea de sisteme ITS (Intelligent Transport
Systems/sisteme de transport inteligente), proiectul va contribui la cresterea confortului si
sigurantei pentru calatori si, implicit, la cresterea gradului de eficienta a mobilitatii urbane din
plan local, prin asigurarea unei infrastructuri de transport aliniat la ultimele cerinte internationale
in domeniu.

7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor

Prin activitatile/masurile sprijinite Tn cadrul Planului National de Redresare si Rezilientg,
Componenta 10-Fondul Local, apel de proiecte .1 Mobilitate urbana durabila 1.1.2 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de
management urban/local), se urmareste in principal imbunatatirea eficientei transportului public de
calatori, a frecventei si a timpilor sadi de parcurs, accesibilitatii si transferului catre acesta de la
transportul privat cu autoturisme. De asemenea, se urmareste ca utilizarea autoturismelor sa devina
o optiune mai putin atractiva din punct de vedere economic si al timpilor de parcurs, fata de
utilizarea transportului public de calatori, creandu-se in acest mod conditiile pentru reducerea
emisiilor de echivalent CO2 din transport.

Proiectul indeplineste criteriile si conditiile pentru obiectivul de investitii, si anume:

7

¢+ Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate Urbana Durabild/Strategiile
Integrate de Dezvoltare Urbani/Planurile Urbanistice Generale, aprobate sau in curs de
elaborare /aprobare;

Necesitatea proiectului este fundamentata in Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2014-
2020 si se va regasi inclusiv in noul plan care este in curs de elaborare. Proiectul se regaseste in
documentul strategic ca prioritate stabilita, sub codul Al24.
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Anexa la Ghidul specific

wiliaky

Reabilitare infrastructura rutiera pe coridorul cartier Mureseni-Cartier 22
Decembrie 1989, traseu 1, deservit de transportul public

Reabilitare infrastructura rutiera pe coridorul cartier Libertatii -Cartier 22
Decembrie 1989, deservit de transportul public.

Reabilitare infrastructura rutiera pe coridorul cartier Mureseni- 22
Decembrie 1989 traseu 2, deservit de transportul public

Reparatie capitald a podurilor peste Canalul Turbinei

Reparatie capitalad a podurilor in cartierul Tudor Vladimirescu peste paraul
Poclos

Reparatie capitala a podurilor in cartierul Libertatii

Reparatie capitala a podurilor in cartierul Budal Nagy Antal

Reparatie capitald a podurilor in zona Bega Budiului

Accesibilizarea zonelor marginalizate si/sau defavorizate prin modernizarea
infrastructurii pentru deplasarile monitorizate si nemonitorizate.

Sistem de management al traficului in Municipiul Tirgu Mures
Modernizare strada Revoluitiei- Republicii- B-dul 22 Decembrie 1989
Modernizare str. Gh. Doja intre str. Recoltei - P-ta Trandafirilor
Modernizare B- dul 1 Decembrie 1918, intre intrarea in Mun. Tg. Mures- str.
Lalelor, respectiv str. Stefan cel Mare- P-ta Trandafirilor

Construirea a 5 parcari de tip park and ride - intermodalitate

Parcare supraetajatéd/subterana la Spitalul Clinic Judetean de Urgentd Mures

291

Model F

1,30

0,06
0,75

0,55
0,50
0,30
1,50

4,40
3,50
4,60
3,30

10,00
3,00

*» Asigurarea acoperirii cu serviciile de mobilitate urbana din zona functionala si zona

periurbana. Asigurarea prioritizarii si promovarii transportului public prin planificarea

benzilor si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate/ aglomerate

inclusiv prin sisteme inteligente de transport;

in capitolele anterioare au fost specificate proiectele complementare aflate in curs de

implementare, finalizate sau la stadiu de idee de proiect, propuse prin Planul de Mobilitate Urbana.

Din continutul acestuia a fost identificat faptul ca prioritizarea vehiculelor de transport public va fi
asigurata prin benzile dedicate transportului public care vor fi implementate prin proiectele

finantate din POR 2014-2020.

% Tn cazul in care existd la nivel de UAT sau la nivel de zon3 urbani functionald un sistem

deja operational, se va asigura integrarea si corelarea cu acesta a sistemului care va fi

achizitionat prin intermediul Componentei 10

in capitolele anterioare au fost specificate proiectele complementare aflate in curs de
implementare, finalizate sau la stadiu de idee de proiect, propuse prin Planul de Mobilitate Urbana .
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Prin implementarea proiectului ,Sistem de management al traficului in Municipiul Tirgu
Mures” se asigura conditia prioritizarii vehiculelor de transport public local, prin intermediul
functiilor sistemului de management inteligent al transportului public, precum si asigurarea de benzi
si trasee dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate, prin proiectele de
reabilitare si reamenajare a infrastructurii rutiere.

Administratia domeniului Public din Tirgu Mures se ocupd de tot ceea ce tine de signalisticd
rutierd _si_semaforizare. Acestia colaboreazd strdns cu_Politia _Municipald. Orice_amplasare de
indicatoare rutiere, semafoare, pe arterele de circulatie si trotuare pe raza municipiului se face doar
avdnd avizul comisiei de circulatie si apoi avizul scris al Politiei Rutiere, conform OUG 195/2002. Se
respectd de asemenea SR 184 cu modificdrile ulterioare

La momentul actual, la nivelul Municipiului Targu Mures nu exista implementate sisteme de
transport inteligente integrate.

Se va avea in vedere corelarea tuturor elementelor digitale de transport din plan local pentru
optimizarea si integrarea cu echipamentele ce vor fi achizitionate.

8. Descrierea procesului de implementare

Proiectul , Sistem de management al traficului in Municipiul Tirgu Mures - Etapa 2” vizeaza
investitii Tn 21 intersectii, din care 11 pe str. Gheorghe Doja, respectiv extinderea sistemelor de
transport inteligente (ITS) care se incadreaza la codul 076 — digitalizarea transportului urban dupa
cum urmeaza:

Activitati propuse a se realiza prin proiect:
Intersectii:

- Semaforizare inteligenta a intersectiilor cu prioritizarea si optimizarea transportului public de

calatori la nivelul Municipiului Tirgu Mures;
- Interconectarea inteligenta si monitorizarea video a intersectiilor cu camere supraveghere zi /
noapte;

- Instalarea in intersectii a diverselor echipamente de monitorizare si control trafic: senzori viteza,
module detectie numaratoare autovehicule / monitorizare trafic, dispozitive de recunoastere
automata a numerelor de inmatriculare , instalatii de semaforizare, etc.

Treceri de pietoni:

- Reducerea timpului de asteptare la trecerile de pietoni;

- Dispozitive push-button, semaforizare, interventii de redefinire a designului trecerilor pietonale in
vederea cresterii si accesibilizarii- proiectantul va analiza diverse variante de rezolvare si va alege
pe cele mai prietenoase fata de pietoni, biciclisti si fata de mediu si cu un design placut);

- Accesibilizare trecerilor de pietoni inclusiv pentru persoane cu dizabilitati locomotorii, vizuale si
auditive prin efectuarea de lucrari si montarea de dispozitive aferente.
Integrarea intersectiilor in centru de comanda si control management trafic, gestionat de Politia
locala a Municipiului Tirgu Mures prin Serviciul rutier de care dispune.
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Nivelul de echipare, de finisare si de dotare, exigente tehnice

- Crearea sistemului de management al traficului in Municipiul Tirgu Mures, inclusiv a sistemului de
monitorizare video, precum si a altor sisteme de transport inteligente (STI) ce pot fi compuse din
urmatoare subsisteme si subactivitati, fara ca lista sa fie exhaustiva:

Sisteme de monitorizare video CCTV;

Sisteme de semnalizare si semaforizare adaptiva si sincronizata, ce poate asigura prioritizarea
mijloacelor de transport in intersectiile semnalizate/semaforizate;

Sisteme de localizare a mijloacelor de transport public urban si de managementul flotei (prin GPS,
AVL, etc.);

Crearea de aplicatii software pentru informarea in timp real a utilizatorilor asupra programului
mijloacelor de transport in comun;

Amplasarea de senzori de detectare a vehiculelor;

Nevoi/solicitari functionale specifice
Pentru refacerea lucrarilor tramei stradale care poate fi afectata prin acest SF se impun urmatoarele:

- nu se accepta trotuare denivelate.
- la marginile carosabilului vor fi prevazute minirigole pentru asigurarea scurgerii apei pluviale.
- pe spatiul din jurul copacilor (0,5x0.5 m) se va prevedea pavaj ecologic sau ceva similar.
- toate capacele de camine care nu sunt cu placa vor fi schimbate cu capace cu placa.
- unde se impune vor fi prevazute garduri de protectie la marginea trotuarului.
- vor fi prevazute treceri de pietoni confom normelor in vigoare, se va
asigura accesibilizare pentru persoane cu dizabilitati. in zonele aprobate de Comisia de circulatie, se vor
face treceri de pietoni ridicate, inclusiv marcaje.
- acolo unde este cazul, se va prevede canalizatii de tubulaturi pentru fibre optice, dupa proiecte avizate
de Biroul Energetic din cadrul Directiei Tehnice, cu urmatoarele caracteristici tehnice:
Pentru Canalizatii pentru Fibre Optice:

- pentru a reduce costurile lucrarii, se va cauta sa se proiecteze

canalizatia pentru fibre optice pe acelasi traseu ( in acelasi sant cu cablul de iluminat public si cu cablul de
distributie al energiei electrice( daca este cazul). De asemenea se va tine cont la proiectare de HCL
344/19.12.2017, privind ,, Prezervarea spatiului de trecere in subteran a retelelor aeriene de pe raza
municipiului Tg. Mures”

- adincimea de pozare a tublaturii: 70-80 cm;

- caminele de vizitare/tragere se vor amplasa pe tronsoanele de tubulaturd mai mari de 75 m sau la
bifurcatii de retea;

- pentru reducerea numarului de camine de bransament, acestea vor fi amplasate de regula la limita de
proprietate dintre doua obiective, astfel incat sa le deserveasca pe ambele;

- tubulatura (locald) pentru retelele de transmitere de infomatii (FO)-4x®63 mm PE, din care doua tuburi
cu intrare-iesire in camine de vizitare/tragere si doua tuburi cu intrare-iesire in caminele de bransament;
- tubulatura (de racordare): 1x®40 mm PE — va lega caminele de bransament de obiectivele existente,
respectiv la tubulatura interioara pentru curenti slabi ai obiectivului;
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- tubulatura (de integrare) pentru fibrele optice: 2x ®63 mm PE, care va prelua fibrele optice din strazile

adiacente si le va conduce in caminele de vizitare. Coborarea de pe stalpi se va realiza pe o portiune de 2

m de la nivelul solului prin tubulatura,ca si protectie impotriva actelor de vandalism;

- pentru tronsoanele cu linii electrice aeriene(LEA), detinute de SC Electrica Distributie Transilvania Sud

SA, se va contacta distribuitorul de energie electrica, pentru sincronizarea lucrdrilor de proiectare-

executie pentru trecerea in subteran a retelelor, conform HG 490/2011 privind completarea

Regulamentului general de urbanism, aprobat prin HG 525/1996

- linia rosie nu se va ridica, iar avand in vedere ca in subteran exista retele, sapaturile nu vor fi mai
adanci de 0,2 m. Se pot aplica solutii de stabilizare a infrastructurii.

- se va intocmi plan de semnalizare cu montare de semne de circulatie noi.

- termenul de implementare al proiectului sa fie cat mai redus;

- propunerea se va intocmi pe baza masuratorilor efectuate la fata locului;

- eventualele modificari vor fi discutate si acceptate de beneficiar.
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Figura 5 Harta Municipiului Tdrgu Mures. Amplasamentul proiectului propus prin PNRR, Apel 1.1.2. ITS

VALOAREA PROIECTULUI DE INVESTITII
Valoare interventiilor de mai sus (IN EURO): 1,279,250.00 euro TVA inclus, din care 1,075,000.00
euro fara TVA reprezinta cheltuieli eligibile asigurate din Planul National de Redresare si Rezilienta,
si la care se adauga TVA aferent cheltuielilor eligibile in valoare de 204,250.00 euro, cheltuieli
asigurate din bugetul de stat.
Avand in vedere cursul inforeuro utilizat din luna mai 2021: 1 EUR = 4,9227 lei:
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Valoare interventiilor de mai sus (IN LEl): 6,297,363.98 lei TVA inclus, din care 5,291,902.50 lei far
TVA reprezinta cheltuieli eligibile asigurate din Planul National Redresare si Rezilienta, si la care se
adauga TVA aferent cheltuielilor eligibile in valoare de 1,005,461.48 lei, cheltuieli asigurate din
bugetul de stat.

Unitatea de implementare a proiectului (UIP) din partea Municipiului Targu Mures este
formata din 5 persoane, resursele umane fiind ale Municipiului Targu Mures si indeplinind
urmatoarele functii:

e Manager de proiect: coordoneaza activitatile proiectului, monitorizeaza planificarea
actiunilor proiectului, urmareste respectarea cerintelor de implementare, coordoneaza
realizarea evaluarii interne a proiectului, supervizeaza raportarile solicitate de finantator,
certifica necesitatea si oportunitatea platilor in proiect; verificd documentatia transmisa la
MDRAP; asigura intocmirea documentatiei in formatele interne/cele impuse de finantator;
verifica rapoarte/cererile de rambursare/cererilor de plat3;

e Asistent manager: mentine relatia cu finantatorul; participa la fintrunirile echipei de
proiect/implementare; asigura interfata cu Consiliul Local pentru proiectele de Hotarare si
prezinta materiale in vederea aprobarii; verifica elaborarea rapoartelor; asigura respectarea
regulilor impuse de finantator prin contractul de finantare; verifica documentatii intocmite
de echipa de proiect;

e Responsabil financiar: monitorizeaza efectuarea cheltuielilor conform bugetului si le
inregistreaza in evidentele financiar contabile, coreland toate informatiile financiar contabile
ale proiectului; asigura respectarea regulilor financiare, furnizeaza datele relevante pentru
realizarea rapoartelor financiare periodice;

e Responsabil tehnic: monitorizeaza implementarea contractului de furnizare si lucrari care
urmeaza a se achizitiona, participa la receptia echipamentelor livrate in conformitate cu
cerintele tehnice contractate si aproba referatele de plata aferente facturilor emise.

e Responsabil achizitii publice: verifica documentatia de atribuire pentru achizitiile realizate in
cadrul proiectului; organizeaza, lanseaza si realizeaza procedurile de atribuire.

Echipa de proiect va asigura activitatiie de comunicare, management financiar,
monitorizarea rezultatelor si evaluarea proiectului pentru realizarea obiectivelor cu respectarea
calendarului si bugetului.

Investitia propusa urmareste indeplinirea obiectivelor strategice si operationale stabilite prin
Planul de Mobilitate Urband Durabild privind reducerea emisiilor de CO; si a gazelor cu efect de sera
datorate utilizarii autoturismului personal, concomitent cu fincurajarea si dezvoltarea de
infrastructuri pentru moduri de transport alternative si durabile, nepoluante — transportul public.

Etapele principale privind realizarea proiectului sunt:

I.  Depunerea cererii de finantare
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1.1. Verificarea conditiilor de eligibilitate a Solicitantului si a proiectului in conformitate cu
prevederile Ghidului Solicitantului;

1.2. Elaborarea documentelor suport obligatorii si specifice aferente cererii de finantare,
identificate ca atare Tn Ghidurile Solicitantului - Condtii specifice aferente apelurilor pe care
se intentioneaza depunerea de aplicatii de finantare (nota de fundamentare, descrierea
sumara a investitiei);

1.3. Elaborarea cererii de finantare cu respectarea cerintelor de fond si de forma stabilite de
Autoritatile Finantatoare in platforma dedicata PNRR).

2.4.ncarcarea cererii de finantare in aplicatia electronicd MDLPA

Etapa de evaluare a dosarului aplicatiei de finantare si formularea raspunsurilor la
scrisorile de clarificare transmise de Autoritatea Finantatoare

Semnarea contractului de finantare

Implementarea proiectului:

1. Activitatea de pregatire a documentatiilor de achizitie si incheierea contractelor cu
operatorii economici:
— activitati de proiectare
— cheltuieli pentru documentatii suport si obtinere avize, acorduri, autorizatii;
— achizitie echipamente si lucrari de constructii si lucrari necesare pentru instalarea
echipamentelor;
— servicii de consultanta Tn achizitii publice;
— servicii de management de proiect, dirigentie de santier, auditare financiard,
informare-publicitate etc, dacd va fi cazul.

2. Activitatea de pregatire, avizare si predare a Studiului de Fezabilitate, necesar lucrarilor
pentru instalarea echipamentelor;

3. Activitatea de pregatire, avizare si predare a Proiectului tehnic necesar lucrarilor pentru
instalarea echipamentelor, inclusiv Asistenta tehnica;

4. Livrarea echipamentelor achizitionate;

5. Realizarea lucrarilor de constructie si bransare necesare pentru implementarea
proiectului;

6. Management proiect (managementul proiecutului, dirigentie de santier, auditare
financiard, informare-publicitate, etc, dacd va fi cazul).
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9. Alte informatii

Avand in vedere ca pentru proiectul ,Sistem de management al traficului in Municipiul
Tirgu Mures - Etapa 2” presupune lucrari de constructii, pentru acestea va fi necesar Certificatul de

Urbanism.

Totodata, avand in vedere potentialul impact negativ asupra mediului, va fi solicitata Decizia
finald privind evaluarea impactului asupra mediului din partea Agentiei Nationale pentru Protectia
Mediului Mures (autoritatea competenta pentru protectia mediului).

Conform ghidului de finantare, in perioada de implementare, Municipiul Targu Mures va
prezenta:

- Dovada dreptului de proprietate;

- Documentatie tehnica (flux tehnologic, specificatii tehnice);

- Dovada functionarii infrastructurilor realizate/instalate.

NUME SI PRENUME:
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